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(54) Title: HIGH-SPEED ELECTRIC MOTOR 
(54) Bezeichnung: S CHNELL A UFENDER EL EKTRO MOTOR 
(57) Abstract 

The invention relates to a high-speed electric motor (2) with a rotor (3), 
a stator (4) and an impeller (6) fastened to a rotor shaft (5), wherein due to a 
diversion, the motor cool air fed through the impeller (6) flows partially through 
the motor (2) and partially externally on a substantially cylindrical motor housing 
(7). Diversion is achieved by a diffuser (45) working together with a fan casing 

(50) , and the diffuser (45) has a diffuser plate (51) on which return blades (48) 
turned towards a motor space (46) are constructed. A substantially annular outlet 
(43) for conveying cool air externally on the motor housing (7) is associated with 
the diffuser (45). To provide an improved, high-speed electric motor of said type, 
it is proposed that the width (h3) of the outlet (43) is approximately 50 to 70 % 
of a vertical distance (h4) (when measured parallel to the rotor shaft (5)) of the 
diffuser plate (5 1 ) from the outlet (43). 

(57) Zusammenfassung 

Die Erftndung betrifft einen schnellaufenden Elektromotor (2) mit einem 
Rotor (3) und einem Stator (4) und einem auf einer Rotorwelle (5) befestigten 
Geblflserad (6), wobei durch eine Umlenkung die durch das Geblaserad (6) 
gelieferte Motorktthlluft teilwetse den Motor (2) durchstromt und teilweise auQen 
an einem im wesentlichen zylindrischen Motorgehause (7) entlangstromt, wobei 
die Umlenkung durch einen Diffusor (45) in Zusammenwirkung mit einem 
GeblSsetopf (50) erreicht 1st und wobei der Diffiisor (45) eine Diffusorplatte 

(51) aufweist, an welcher einem Motorraum (46) zugewandte RUckfUhrschaufeln (48) ausgebildet sind und zugeordnet dem Diffusor (45) 
eine im wesentlichen kreisringfdmiige AuslaBoTfnung (43) zur Filhrung der Kflhlluft auBen an dem MotorgehSuse (7) vorgesehen ist. Um 
einen verbesserten, schnellaufenden Elektromotor der in Rede stehenden Art anzugeben, wird vorgeschlagen, daG eine Breite (h3) der 
AuslaB6ffnung (43) etwa 50 bis 70 % eines senkrecht. parallel zur Rotorwelle (5) gemessenen Abstandes (h4) von der Diffusorplatte (51) 
zu der AuslaG6ffnung (43) betragt. 
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\ Schnellauf ender Elektromotor 

\ Die Erfindung betrifft einen schnellaufenden Elektromotor 
(2) mit einem Rotor (3) und einem Stator (4) und einem auf 
einer Rotorwolle (5) befestigten Geblaserad (6), wobei durch 
eine Umlenkung die durch das Geblaserad (6) gelieferte 
Motorkuhlluft teilweise den Motor (2) durchstromt und 
teilweise auSen an einem im wesentlichen zyiindrischen 
Motorgehause (7) entlangstromt, wobei die Umlenkung 
durch einen Diffusor (45) in Zusammenwirkung mit einem 
Geblasetopf (50) erreicht ist und wobei der Diffusor (45) eine 
Diffusorplatte (51) aufweist, an welcher einem Motorraum 
(46) zugewandte RGckfuhrschaufeln (48) ausgebildet sind 
und zugeordnet dem Diffusor (45) eine im wesentlichen 
kreisringformige AuslaBoffnung (43) zur Fuhrung der KGhl- 
luft au&en an dem Motorgehause (7) vorgesehen tst. Um 
einen verbesserten, schnellaufenden Elektromotor der in 
Rede stehenden Art anzugeben. wird vorgeschlagen, daB 
eine Sreite (h3) der AuslaRdffnung (43) etwa 50 bis 70% 
eines senkrecht, parallel zur Rotorwelie (5) gemessenen 
Abstandes (h4) von der Diffusorplatte (51) zu der Ausla&off- 
nung (43) betragt. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen schnellaufenden Elektro- 
motor mit einem Rotor und einem Stator und einem auf 
einer Motorwelle befestigten Geblaserad, wobei durch 
eine Umlenkung die durch das Geblaserad gelieferte 
Motorkuhlluft teilweise den Motor durchstromt und 
teilweise auBen an einem im wesentlichen zylindrischen 
Motorgehause entlangstromt, wobei die Umlenkung 
durch einen Diffusor in Zusammenwirkung mit einem 
Geblasetopf erretcht ist und wobei der Diffusor eine 
Diffusorplatte aufweist, an welcher, einem Motorraurn 
zugewandte Ruckfuhrschaufeln ausgebildet sind und 
zugeordnet dem Diffusor eine im wesentlichen kreis- 
ringformige AuslaBoffnung zur Fuhrung der Kuhlluft 
auBen an dem Motorgehause vorgesehen ist. 

Derartige Ausbildungen sind als Motor-Geblase-Ein- 
heiten bekannt, wobei diese bevorzugt Einsatz in Staub- 
saugem oder dergleichen finden. Beim Betrieb eines 
solchen Staubsaugermotors muB neben den aerodyna- 
mischen Werten auch auf eine ausreichende Kuhlung 
des Elektromotors geachtet werden. Bei Bypass-Moto- 
ren erfolgt die Kuhlung durch einen vom Arbeitslufts- 
trom unabhangigen Kuhlluftstrom, wobei zumeist Axi- 
allufter verwendet werden, die auf dem der Hauptab- 
triebsseite entgegengesetzten Wellenende angebracht 
sind. In Haushalts-Staubsaugern werden zumeist Uni- 
versal-Motoren eingesetzt, die durch den, den Schrnutz 
zum Staubfilterbeutel transportierenden Arbeitslufts- 
trom gekuhlt werden. Die Luft wird dabei durch den 
engen Zwischenraum zwischen Stator und Rotor ge- 
fuhrt Bei Motoren mit einem den Stator umschlieBen- 
den, weitestgehend zylindrischen Motorgehause, wel- 
ches auch zur Aufnahme eines Lagers und des Stators 
dient, wird die Luft sowohl zwischen Stator und Rotor 
als auch zwischen Stator und Motorgehause gefuhrt 
Dies gewahrleistet eine ausreichende Kuhlung des Mo- 
tors. Es ist weiter bekannt, an dem der Geblaseseite 
entgegengesetzten Ende des Motorgehauses dieses mit 
Offnungen zu versehen.zum Austritt der Kuhlluft 

Durch die engen Zwischenraume zwischen Stator 
und Rotor bzw. Stator und Motorgehause entstehen 
erhebliche Stromungsverluste. Hierdurch bedingt muB 
das Motorgehause erheblich vergroBert werden, um 
ausreichende freie Querschnittsflachen zu erreichen. 
Hierzu werden im allgemeinen die Statorschnitte recht- 
eckig ausgefuhrt, so daB der Stator das Motorgehause 
lediglich an vier Eckpunkten innenseitig beruhrt. Be- 
dingt durch den groBeren Gehausedurchmesser wird 
hierbei auch eine freie Kocherlange eines Kohlebur- 
sten-Aufnahmegehauses zwischen Motorgehause und 
Kollektor vergroBert, was zu erhohten Schwingungs- 
problernen am Kocher fiihrt Diese Schwingungen wir- 
ken sich negativ auf die Kohlestandzeit aus und sind 
daher als auBerst kritisch zu bewerten. Dieses Schwin- 
gungsproblem wird zusatzlich noch durch die Luftaus- 
trittsoffnungen im Motorgehause verscharft Diese Off- 
nungen mussen fur den Gesamtvolumenstrom ausge- 
legt sein. Daruber hinaus ist das Gewicht des Motorge- 
hauses durch die VergroBerung erhoht. Der groBere 
Durchmesser erschwert ferner die Gestaltung ausrei- 
chend stabiler Lagerstellen, insbesondere auf der Ge- 
blaseseite, wo das auf dieser Seite offene Motorgehause 
durch eine angeschraubte Briicke bzw. Lageraufnahme- 
teil komplettiert wird. Letzteres ist bestimmt fur die 
Aufnahme einer zweiten Lagerstelle. 

Im Hinblick auf den vorbeschriebenen Stand der 
Technik wird eine technische Problematik der Erfin- 
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dung darin gesehen, einen verbesserten, schnellaufen- 
den Elektromotor anzugeben. 

Diese Problematik ist zunachst beim Gegenstand des 
Anspruches 1 gelost, wobei darauf abgestellt ist, daB 
5 eine Breite der AuslaBoffnung etwa 50 bis 70% eines 
senkrecht, parallel zur Rotorwelle gemessenen Abstan- 
des von der Diffusorplatte zu der AuslaBoffnung be- 
tragi Um eine moglichst kompakte Motor-Geblase- 
Einheit zu erhalten, ist die als Luftaustrittsbereich gebil- 

io dete AuslaBoffnung im Bereich des Geblaserades ge- 
schaffen worden, wobei die AuslaBoffnung weitestge- 
hend aus zwei konzentrischen Kreisen gebildet wird. 
Bevorzugt wird hierbei eine Ausgestaltung^ bei welcher 
diese konzentrischen Kreise zum einen aus einem In- 

15 nendurchmesser eines Lageraufnahmeteiles und aus ei- 
nem AuBendurchmesser des diesem Lageraufnahmetei- 
les zugewandten Endes des Motorgehauses gebildet ist 
Auf der dem Motorgehause abgewandten Seite des La- 
geraufnahmeteiles ist der Diffusor angeordnet, welcher 

20 untefseitig dem Motorraurn zugewandte Ruckfuhrsch- 
aufeln aufweist Der radiale Abstand zwischen dem Au- 
Bendurchmesser des Motorgehauses und dem Innen- 
durchmesser des Lageraufnahmeteiles gibt die Breite 
der AuslaBoffnung an. Bei einem beispielhaften Abstand 

25 — parallel zur Rotorwelle gemessen — von der Diffu- 
sorplatte zur AuslaBoffnung von ca. 13 mm betragt die 
Breite der AuslaBoffnung ca 7,5 mm. Das Lageraufnah- 
meteil ist aus einer noch nicht veroffentlichten deut- 
schen Patentanmeldung der Anmelderin bekannt Der 

30 Inhalt dieser Patentanmeldung wird hiermit vollinhalt- 
lich in die Offenbarung vorliegender Erfindung mit ein- 
bezogen, auch zu dem Zwecke, Merkmale dieser An- 
meldung in Anspruche vorliegender Erfindung mit ein- 
zubeziehen. Aus dieser Anmeldung ist es bekannt, daB 

35 sich das Lageraufnahmeteil im wesentlichen aus einem 
kreisringformigen AuBenbereich und zwei radial nach 
innen weisenden Stegen zusammensetzt Mittig zwi- 
schen diesen beiden Stegen ist eine Lagerstelle ausge- 
bildet. Durch die zwei Stege und die zwischen diesen 

40 aufgenommene Lagerstelle werden innerhalb des kreis- 
ringformigen AuBenbereiches zwei Luftdurchtrittsbe- 
reiche ausgebildet, deren Abmessungen so gewahlt sind, 
daB sich diese von einem dem Motorraurn zugeordne- 
ten Bereich bis einem der Motorgehause- AuBenwan- 

45 dung zugewandten Bereich erstrecken. Durch die er- 
wahnte Ausgestaltung der AuslaJB6ffnung wird nicht der 
gesamte Arbeitsvolumenstrom durch den Motor ge- 
fuhrt, sondern auch zum Teil auBen an dem Motorge- 
hause entlang gefuhrt Bedingt durch diese Ausgestal- 

50 tung konnen bei gleichem Druckverlust die freien Quer- 
schnitte im Motor kleiner gewahlt werden, wobei auch 
ein kleinerer Motorgehausedurchmesser ausreichend 
ist In einer vorteilhaf ten Weiterbildung des Erfmdungs- 
gegenstandes ist vorgesehen, daB die AuslaBoffnung 

55 segmentiert ist durch sich im wesentlichen radial er- 
streckende Befestigungsstege des Motorgehauses. Die 
als Ringflache ausgebildete AuslaBoffnung wird somit 
stellenweise unterbrochen, wobei bevorzugt wird, daB 
das Motorgehause vier gleichmaBig auf dern Urnfang 

60 verteilte Befestigungsstege aufweist Weiter wird vor- 
geschlagen, daB eine Hohe der Ruckfuhrleitschauf eln im 
wesendichen dem Abstand von der Diffusorplatte bis 
zur AuslaBoffnung entspricht Dies hat zur Folge, daB 
die AuslaBoffnung eine Breite von etwa 50 bis 70% der 

65 Ruckfuhrleitschaufelhohe aufweist Um eine ausrei- 
chende Kuhlung des Elektromotors zu gewahrleisten, 
wird vorgeschlagen, daB der Stator im Querschnitt teil- 
weise an das Motorgehause angepaBt ist und teilweise 



DE 196 06 146 Al 



mit Abstand zu dem Motorgehause verlauft, wobei die 
an das Motorgehause angepaBten Bereich mindestens 
20% des Motorgehauseumfanges entsprechen. Wie be- 
reits im Stand der Technik erwahnt, ist es bekannt, den 
Stator im Querschnitt rechteckig auszufuhren. Weiter 
sind Ausfiihrungen bekannt, bei welchen die Eckberei- 
che abgerundet ausgebildet sind. Ein derartig ausgebil- 
deter Stator beruhrt das Motorgehause innenseitig le- 
diglich punktuell, d, h. an vier Punkten. Die Erfindung 
jedoch schlagt vor, diese Beriihrungsflachen zu vergro- 
Bern. Bedingt durch diese Ausgestaltung wird die Kuhl- 
leistung nicht nur durch einen unmittelbaren Anteil er- 
bracht, der erzeugt wird durch den Motorkuhlluftstrom 
zwischen Stator und Rotor sowie zwischen Stator und 
Motorgehause, sondern auch durch einen mittelbaren 
Anteil, welcher auf die Warmeleitung vom Stator zum 
Motorgehause beruht Das Motorgehause wiederum 
wird durch den Hauptanteil des Arbeitsvolurnenstromes 
uber die gesamte Motorgehauseoberflache gekuhlt Das 
Motorgehause bildet in dieser Funktion ein zyiinderfor- 
miges Kuhlelement In einer bevorzugten Ausgestal- 
tung des Erfindungsgegenstandes ist vorgesehen, daB 
die angepaBten Bereiche 35 bis 45% des Motorgehaus- 
eumfangs entsprechen- Es sind jedoch auch Ausbildun- 
gen denkbar, bei welchen eine Anpassung uber 75 bis 
85% des Gehauseumfanges gewahlt ist Es ist somit ein 
flachiger warmeleitender Kontakt zum Motorgehause 
geschaffert Hierzu wird weiter vorgeschlagen, daB die 
Umfangslinie eines angepaBten Bereiches kreisab- 
schnittsformig verlauft Bevorzugt wird hierbei eine 
Ausgestaltung, bei welcher vier gleich ausgebildete an- 
gepaBte Bereiche vorgesehen sind, welche in der Addi- 
tion ihrer Kreisabschnittslangen etwa 35 bis 45% des 
Motorgehauseumfanges entsprechen. Hier erweist es 
sich als besonders vorteilhaft, daB ein Radius des kreis- 
abschnittsfdnnigen Bereiches des Stators etwa dem Ra- 
dius des Motorgehauses in diesem Bereich entspricht 
So ist vorgesehen, daB bei einem in diesem Bereich 
zylindrisch ausgebildeten Motorgehause, eine Verlan- 
gerung der Kreisabschnittslinie des angepaBten Berei- 
ches der Umtangslinie des Motorgehauseinnenraumes 
entspricht In einer Weiterbildung des Erfindungsgegen- 
standes ist vorgesehen, daB der Statorquerschnitt vier 
kreisabschnittsformige Bereiche aufweist, die umfangs- 
auBenseitig jeweils durch gerade verlaufende Bereiche 
verbunden sind Es ergibt sich somit ein Querschnitt des 
Stators, welcher im wesentlichen quadratisch mit abge- 
rundeten Eckbereichen ausgebildet ist, wobei der Radi- 
us der kreisabschnittsformigen Eckbereiche dem Innen- 
radius des Motorgehauses entspricht und wobei weiter 
ein Schnittpunkt der Verlangerung zweier rechtwinklig 
zueinander ausgerichteter, gerade verlaufender Berei- 
che auBerhalb des Motorgehauseinnenraumes iiegt 
Weiterhin ist vorgesehen, daB im Obergang vom kreis- 
abschnittsformigen Bereich zum gerade verlaufenden 
Bereich eine in Rotorwellenrichtung verlaufende, nut- 
formige Einbuchtung ausgebildet ist zur Zusammenwir- 
kung mit einer in den Innenraum des Motorgehauses 
ragenden Langssicke desselben. Bei einer bevorzugten 
Ausgestaltung des Stators mit vier kreisabschnittsformi- 
gen Bereichen, ist vorgesehen, vier nutformige Einbuch- 
tungen auszubilden, wobei die Anordnung weiter be- 
vorzugt so gewahlt ist, daB jeweils zwei Einbuchtungen 
in den beiden Obergangsbereichen von einem gerade 
verlaufenden Bereich zu den diesem zugeordneten bei- 
den kreisabschnittsformigen Bereichen positioniert 
sind. Bei einem symmetrischen Querschnitt des Stators 
bedeutet dies, daB zwei gerade verlaufende Bereiche in 



ihren Ubergangen zu den kreisabschnittsformigen Be- 
reichen keine Einbuchtungen aufweisea Weiter wird 
vorgeschlagen, daB in einem gerade verlaufenden Be- 
reich des Stators ein Luftspalt zwischen einer Stator- 
5 AuBenflache und einer Motorgehause- Innenflache ge- 
bildet ist Diese Luftspalte dienen zum Durchtritt des 
Motorkuhlluftstromes zwischen Stator und Motorge- 
hause. Hierzu wird weiter vorgeschlagen, daB eine freie 
Querschnittsfiache in dem Motorgehause zwischen dem 
30 Stator und dem Rotor bzw. zwischen dem Stator und 
dem Motorgehause etwa 0,1 bis 0,5, bevorzugt 0,2 bis 
0,4, des Querschnittes der AuslaBoffnung entspricht 
Diese freie Querschnittsfiache ist die maBgebende Gro- 
Be fur die Aufteilung des mittelbaren und unmittelbaren 
15 Kuhlluftstromes. Bei einem schnellaufenden Elektromo- 
tor der in Rede stehenden Art, wobei der Rotor einen 
Kollektorabschnitt aufweist und in dem Motorgehause 
kollektorseitig Kuhlluftoffnungen ausgebildet sind, ist 
es weiterhin von Vorteil, daB das Motorgehause kollek- 
20 torseitig einen kegelstumpfartigen Abschnitt aufweist, 
welcher in Umfangsrichtung von abgeflachten Ab- 
schnitten unterbrochen ist Aufgrund der zusatzlichen 
Kuhlleistung durch das Motorgehause kdnnen die Kuhl- 
luftoffnungen minimiert werden fur den kleinen Motor- 
25 kuhlluftstrom, wodurch weiter auch eine groBere Struk- 
tursteifigkeit des Motorgehauses erzielt wird. Eine wei- 
tere Steigerung dieser Struktursteifigkeit wird erreicht, 
in dem das im wesentlichen zylindrisch ausgebildete 
Motorgehause kollektorseitig kegelstumpfartig ausge- 
30 bildet ist Dieser kegelstumpfartige Abschnitt ist in Um- 
fangsrichtung von bevorzugt zwei symmetrisch zuein- 
ander angeordneten, abgeflachten Abschnitten unter- 
brochen. Diese abgeflachten Abschnitte sind gleichfalls 
als geschlossene Flachen ausgebildet Es wird eine Aus- 
35 bildung bevorzugt, bei welcher ein abgeflachter . Ab- 
schnitt sich sowohl in dem kegelstumpfartigen Ab- 
schnitt des Motorgehauses wie in dem zylindrischen Be- 
reich des Motorgehauses erstreckt Diese planen Fla- 
chen der abgeflachten Abschnitt weisen bevorzugt eine 
40 in Rotorwellenrichtung gemessene Lange auf, welche 
etwa der halben, in gleicher Richtung gemessenen Ge- 
samtlange des Motorgehauses entspricht Die quer zur 
Rotorwellenachse gemessene Breite des abgeflachten 
Abschnittes entspricht etwa 65 bis 80% des Motorge- 
45 hause-AuBendurchmessers, bevorzugt 75%. Erfin- 
dungsgemaB wird vorgeschlagen, daB die KuhJluftdff- 
nungen nur in dem zylindrischen Bereich und in den 
abgeflachten Abschnitten ausgebildet sind. Hierbei wird 
weiterbevorzugt, daB die Kuhlluftoffnungen in den ab- 
50 geflachten Abschnitten und in dem zylindrischen Be- 
reich jeweils um 180° versetzt sind Bevorzugt wird 
hierbei eine Ausgestaltung, bei welcher insgesamt vier 
Kuhlluftoffnungen vorgesehen sind, zwei in dem zylin- 
drischen Bereich und jeweils eine in einem abgeflachten 
55 Abschnitt Vorteilhafterweise ist vorgesehen, daB die 
Kuhlluftoffnungen in den abgeflachten Abschnitten in 
eine Halterungsausnehmung fur ein Aufnahmegehause 
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hause fur Kohlebursten sind aus einer noch nicht verof- 
60 fentlichten europaischen Patentanmeldung der Anmel- 
derin bekannt Auch der Inhalt dieser Patentanmeldung 
wird hiermit vollinhaltlich in die Offenbarung vorliegen- 
der Erfindung mit einbezogen, auch zu dem Zwecke, 
Merkmale dieser Anmeldung in Anspriiche vorliegen- 
65 der Erfindung mit einzubeziehen. Diese Aufnahmege- 
hause werden auch als Kocher bezeichnet und bestehen 
aus einem elektrisch isolierten Material wie beispiels- 
weise Duroplast Ein solches Aufnahmegehause oder 
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Kocher wird im Bereich einer planen Flache bzw. abge- 
flachten Abschnittes durch die don ausgebildete Halte- 
rungsausnehmung gefuhrt und an dem abgeflachten Ab- 
schnitt befestigt Die bereits erwahnte hohe Struktur- 
steifigkeit im Bereich des Kegelstumpfes und der abge- 
flachten Abschnitte wird noch dadurch erhoht, daB die 
abgeflachten Abschnitte im unbeeinfluBten Zustand ei- 
ne konkave Ausformung aufweisen. Mit dem unbeein- 
fluBten Zustand ist hierbei der Zustand der abgeflachten 
Abschnitte vor einer Montage des Aufnahmegehauses 
gemeint Eine weitere Erhdhung der Struktursteifigkeit 
ist dadurch gegeben, daB die Aufnahmegehause fur die 
Kohlebursten eine solche Erstreckung aufweisen, daB 
sie sich im wesentlichen bis in die den Obergang der 
Flachbereiche zu den kegelstumpfartigen Abschnitten 
bildenden Ecken erstrecken. Die Erstreckung der Auf- 
nahmegehause, gemessen in Umfangsrichtung des Mo- 
torgehauses, entspricht somit etwa der Erstreckung ei- 
nes abgeflachten Abschnittes quer zur Rotorwellenach- 
se. Die Raumecken, die sich an den Obergangs stellen 
von den Flachbereichen zu den kegelstumpfartigen Ab- 
schnitten und den zylinderartigen Abschnitt bilden, stel- 
len die Bereiche hochster Struktursteifigkeit dar. Die 
hohe Struktursteifigkeit dieser Bereiche wird fur die 
Aufnahmegehausebefestigung ausgenutzt, indem die 
abgeflachten Abschnitte um ca. 0,1 bis 0,5 mm konkav 
nach innen gewolbt sind und sich die Schenkel der Auf- 
nahmegehause bis zu den Raumecken erstrecken. Da- 
durch ist gewahrleistet, daB die Aufnahmegehause an 
diesen Raumecken aufliegen. Hierbei erweist es sich 
weiter als vorteilhaft, daB durch die Montage der Auf- 
nahmegehause ein Ausgleich der konkaven Ausformun- 
gen der abgeflachten Abschnitte erreicht ist, unter Aus- 
bildung einer entsprechenden Vorspannung in dem Mo- 
torgehause. Dadurch ist weiter gewahrleistet, daB die 
bei der Befestigung der Aufnahmegehause nach auBen 
gezogenen Flachen der abgeflachten Abschnitte als Fe- 
dervorspannelement wirkeit Als weiter vorteilhaft fur 
die Befestigung eines Aufnahmegehauses auf dem dunn- 
wandigen Motorgehause erweist sich, daB die Aufnah- 
megehause an das Motorgehause angenietet sind. 
Durch diese formschlussige Verbindung durch Niete ist 
eine sichere Verbindung auch unter stetigen Vibratio- 
nen gegeben. Die Halterungsausnehmungen fur die 
Aufnahmegehause und die in dieser Halterungsausneh- 
mungen ubergehenden Kuhlluftoffnungen im Bereich 
der abgeflachten Abschnitte sind in ihren AbmaBen so 
gewahlt, daB der Obergang von einem kegelstumpfarti- 
gen Abschnitt zu einem abgeflachten Abschnitt in Verti- 
kalrichtung auch flachabschnittsseitig zumindest stegar- 
tig geschlossen ausgebildet ist Auch diese erfindungs- 
gemaBe Ausgestaltung ist besonders von Vorteil, da 
hierdurch die hohe Struktursteifigkeit im Bereich der 
Aufnahmegehause gewahrleistet ist In einer vorteilhaf- 
ten Weiterbildung des Erfindungsgegenstandes ist vor- 
gesehen, daB ein Befestigungsabschnitt eines Aufnah- 
megehauses in Zusammenwirkung mit einem zugeord- 
neten abgeflachten Abschnitt einen FuB eines Entstor- 
elementes klemmkontaktiert Die Positionierung des 
weitestgehend rechteckigen Aufnahmegehauses erfolgt 
durch eine entsprechend ausgestanzte Teilflache, die 
seitliche Nuten aufweisen, in denen seitliche Rippen des 
Aufnahmegehauses eintauchen. In den Schenkeln bzw. 
Befestigungsabschnitten eines Aufnahmegehauses ist 
zumindest eine Bohrung angebracht, die fur die Fixie- 
rung eines Entstorelementes vorzugsweise eines Kon- 
densators gedacht ist Hierzu ist weiter vorgesehen, daB 
in dem Befestigungsabschnitt eine Aufnahmenut fur den 



FuB ausgebildet ist Somit kann ein FuB des Entstdrele- 
mentes vor der Aufnahmegehausemontage durch die 
Bohrung gefuhrt, umgebogen und in die Nut eingelegt 
werden. Die Hohe der Nut ist hierbei geringer als der 
5 Durchmesser des EntstorelementfuBes. Die an das Auf- 
nahmegehause angrenzenden Teilflachen des abge- 
flachten Abschnittes wirken als metallisches Federele- 
ment, welches fur eine ausreichende Festigkeit der 
Klemmverbindung sorgt, sobald das Aufnahmegehause 

io mit Niete befestigt wird Dieses Verfahren ist kosten- 
gunstig, da weitere Anschlag- und Befestigungsteile ent- 
fallen sowie Aufnahmegehause- und Entstorelement- 
montage in einem Schritt erfolgen kann. Bei einem 
schnellaufenden Elektromotor der in Rede stehenden 

15 Art, wobei das Motorgehause uber Befestigungsstege 
an einem Lageraufnahmeteil befestigt ist, wird vorge- 
schlagen, daB die Befestigungsstege abgewinkelte Be- 
grenzungswande aufweisen zur Ausbildung eines T- 
oder U-formigen Profils. Bevorzugt werden hierbei vier 

20 Befestigungsstege gleichmaBig verteilt uber den Urn- 
fang an dem Motorgehause angeordnet Diese Befesti- 
gungsstege weisen hochgestellte Wandungen zur Erho- 
hung der Steifigkeit auf. Hierzu ist bei einem schnellau- 
fenden Elektromotor der in Rede stehenden Art, wobei 

25 das Motorgehause endseitig im Bereich der Befesti- 
gungsstege einen nach auBen umgebogenen, umlaufen- 
den Randbereich aufweist, vorgesehen, daB der Rand- 
bereich durch die abgewinkelten Begrenzungswande 
der Befestigungsstege unterbrochen ist derart, daB die 

30 Wande in den eigentlichen Zylinderbereich des Motor- 
gehauses einlaufen. Somit setzen sich die abgewinkelten 
Begrenzungswande der Befestigungsstege auch in dem 
umlaufenden Randbereich fort Zur Verbesserung der 
Stromungsablenkung im Bereich der Befestigungsstege 

35 wird vorgeschlagen. daB ein Befestigungssteg im Quer- 
schnitt hinsichtlich der Begrenzungswande unsymme- 
trisch ausgebildet ist Weiter wird vorgeschlagen, daB 
der umlaufende Randbereich kreisabschnittsformig zwi- 
schen den Befestigungsstegen ausgebildet ist Bedingt 

40 durch die unsymmetrische Ausgestaltung des Befesti- 
gungssteg-Querschnittes ergibt sich, daB der Randbe- 
reich in einer Projektion quer zur Rotorwelie einen spit- 
zen Winkel mit einer senkrecht zu der Rotorwelie ver- 
laufenden Ebene einschlieBt Bevorzugt wird eine Aus- 

45 gestaltung, bei welcher erne Begrenzungswand zur leit- 
blechartigen Wirkung einen Winkel von 30 bis 50° mit 
einer durch die Rotorwelie gehenden Querebene ein- 
schlieBt. Alternativ kann die Ausbildung so gewahlt sein, 
daB jeweils eine stromungsabgewandte Seite eine in 

so Stromungsrichtung abgewinkelte Begrenzungswand 
aufweist, die in einem Winkel von 30 bis 50° zur Rotor- 
achse steht Hierzu wird weiter vorgeschlagen, daB eine 
in Rotorwellenrichtung gemessene Hohe der Begren- 
zungswand etwa 70 bis 90% der Breite der AuslaBoff- 

55 nung entspricht In einer vorteilhaften Weiterbildung 
des Erfindungsgegenstandes ist vorgesehen, daB die in 
Rotorwellenrichtung gemessene Hohe der anderen Be- 
grenzungswand mindestens 2 mm betragt Die verlan- 
gerten Begrenzungswande versteifen das Motorgehau- 

60 se und unterstutzen gleichzeitig die Luftfuhrung durch 
eine luftfuhrende Gestaltung des Lageraufnahmeteiles. 
Durch den sich bildenden Spaltquerschnitt wird der 
Stromungsdruckverlust deutlich gesenkt Die Befesti- 
gung von Lageraufnahmeteil und Motorgehause erfolgt 

65 an den vier Befestigungsstegen des Motorgehauses, in 
dem diese Stege 0,1 bis 0,3 mm konkav ausgebildet sind 
und die beiden Komponenten miteinander durch mate- 
rialeigene Vernietung verbunden werdert Vorteilhafter- 
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weise erfolgt diese materialeigene Vernietung nach dem 
Verfahren der Stanzvernietung. In einer vorteilhaften 
Weiterbildung eines schnellaufenden Elektromotors der 
in Rede stehenden Art, wobei das Motorgehause an 
dem kollektorseitigen Ende eine topfartige Aufnahme 
fur ein Rotorwellenkugellager ausbildet, wird vorge- 
schlagen, daB in der Aufnahme zur Abstutzung im Topf- 
boden eine Wellscheibe angeordnet ist, welche das Ku- 
gellager in Rotorwellenrichtung vorspannt Hier wer- 
den bevorzugt Rillenkugellager eingesetzt, welche 
durch eine Wellscheibe axial gegeneinander vorge- 
spannt werden. Diese Vorspannung sorgt fur eine Aus- 
richtung der KugeliagerauBenringe zur Rotorwelle und 
den Innenringen. Dies ist insbesondere dadurch ermog- 
licht, da zwischen KugellagerauBenring und Motorge- 
hause ein Spalt von bis zu 0,05 mm vorgesehen isL Zur 
lagengerechten Positionierung des Stators in dem Mo- 
torgehause ist vorgesehen, daB das Motorgehause in 
seinem zylindrischen Bereich sich in Rotorwellenrich- 
tung erstreckende Langssicken aufweist Diese Langs- 
sicken greifen in entsprechende nutformige Einbuchtun- 
gen des Stators ein und gewahrleisten sowohi eine Posi- 
tionierung des Stators als auch eine Verdrehsicherung 
desselben. Durch die exakte Positionierung ist es mog- 
lich, bei der Montage den Stator automatisch mit dem 
Aufnahmegehause fur die Kohlebursten zu kontaktie- 
ren. Vorteilhaft ist es, federnde Kontaktelemente am 
Stator anzubringen, die einen sicheren elektrischen 
Kontakt zu einem entsprechenden Kontaktelement am 
Aufnahmegehause der Kohlebursten herstellen und auf- 
grund ihrer federaden Eigenschaften Toleranzen aus- 
gleichen konnen. Auch hier wird auf die noch nicht ver- 
offentlichte Europa-Anmeldung der Anmelderin ver- 
wiesen. Eine weitere Fixierung des Stators ist dadurch 
erreicht, daB an dem Motorgehause nach innen ragende 
Anschlagvorsprunge ausgebiidet sind zur axialen Posi- 
tionierung des Stators in dem Motorgehause. Diese An- 
schlagvorsprunge sind bevorzugt als eingedruckte An- 
schlagsicken ausgebiidet, die in Geblaserichtung offen 
sind. Hierdurch wird eine kocherseitige Fixierung des 
Stators erreicht Weiter wird hierzu vorgeschlagen, daB 
der Stator mit dem Motorgehause in seinen kreisab- 
schnittsformigen Bereichen verklebt ist Zur Drehmo- 
mentubertragung vom Rotor auf das Geblaserad wird 
erfindungsgemaB bei einem schnellaufenden Elektro- 
motorder in Rede stehenden Art, wobei das Geblaserad 
eine scheibenformige Geblaseradunterwand aufweist, 
vorgeschlagen, daB die Unterwand zwischen zwei kon- 
kav gewdlbten Scheibenteilen, welche drehfest an der 
Rotorwelle gehaltert sind eingefaBt ist Hierdurch wird 
eine Feder vorspannung erzeugt Die konkave Wolbung 
betragt bevorzugt 0,1 bis 03 mm SchlieBlich ist vorge- 
sehen daB die Scheiben uber eine in Axialrichtung auf 
die Rotorwelle aufgeschraubten Mutter zur Halterung 
an der Rotorwelle gegen ein Rotorwellenlager ver- 55 
spannt sind Somit sind das Geblaserad und die Scheiben 
gegen den Kugellagerinnenring des Rotorwellenlagers 
fixiert Die Mutter wird in der Art verschraubt, ohne daB 
ein Gegenmoment am gegenuberliegenden Rotorende 
auf gebracht werd en muB. 60 

Nachstehend ist die Erfindung anhand der beigefug- 
ten Zeichnung, welche lediglich ein Ausfuhrungsbeispiel 
darstellt, naher erlautert Es zeigt: 

Fig. 1 einen erfindungsgemaBen schnellaufenden 
Elektromotor mit einem Rotor und einem Stator und 65 
einem auf einer Rotorwelle befestigten Geblaserad zur 
Bildung einer Motor-Geblase-Einheit in einer geschnit- 
tenen Darstellung, wobei der Schnitt durch diese Einheit 
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versetzt verlauft; 

Fig. 2 erne weitere Schnittdarstellung der Motor-Ge- 
blase-Einheit gemaB Fig. 1 ; 

Fig. 3 eine Einzeldarstellung eines Motorgehauses in 
Draufsicht; 

Fig. 4 den Schnitt gemaB der Linie IV- IV in Fig. 3 
durch das Motorgehause; 

Fig. 4a den Schnitt gemaB der Linie IVa-IVa in Fig. 3 
durch den Bereich eines Befestigungssteges; 
10 Fig. 5 eine perspektivische Einzeldarstellung eines 
Lageraufnahmeteiles; 
Fig. 6 die Draufsicht auf das Lageraufnahmeteil; 
Fig. 7 eine weitere Draufsicht auf das Lageraufnah- 
meteil, wobei hier das Motorgehause auf diesem Lager- 
15 aufnahmeteil fixiert ist; 

Fig. 8 eine schematische Darstellung eines Stator- 
schnittes mit in strichpunktierter Linienart dargestellter 
Motorgehausewand ; 
Fig. 9 eine starke HerausvergroBerung des Bereiches 
20 IX-IX in Fig. 8, jedoch bei geschnittenem Motorgehau- 
se; 

Fig. 10 eine HerausvergroBerung des Bereiches X-X 
in Fig. 2; 

Fig. 11 eine weitere HerausvergroBerung, den Be- 
25 reich XI-XI in Fig. 2 betreffend; 

Fig. 12 den Schnitt gemaB der Linie XII-XII in Fig. 4; 
Fig. 13 eine perspektivische Einzeldarstellung eines 
Aufnahmegehauses fur Kohlebursten. 

Dargestelk und beschrieben ist zunachst mit Bezug 
30 zu Fig. 1 eine Motor-Geblase-Einheit 1, welche sich im 
wesentlichen aus einem schnellaufenden Elektromotor 
2 mit einem Rotor 3 und einem Stator 4 und einem auf 
einer Motorwelle 5 befestigten Geblaserad 6 zusam- 
mensetzt 

35 Der Elektromotor 2 ist zum einen in einem Motorge- 
hause 7 und zum anderen im Bereich eines Lagerauf- 
nahmeteiles 8 in Rotorwellenkugellager 9 und 10 in den 
Endbereichen seiner Rotorwelle 5 gelagert. An dem 
dem Motorgehause 7 abgewandten Endbereich ist das 
40 Geblaserad 6 drehfest mit der Rotorwelle 5 verbunden. 
Das Motorgehause 7 ist nachstehend anhand der 
Fig. 3 und 4 naher beschrieben. Dieses weist einen im 
wesentlichen zylindrischen Bereich It auf, welcher — 
bezogen auf den Einbauzustand — kollektorseitig in 
45 einen kegelstumpfartigen Abschnitt 12 ubergeht Die 
Hone des kegelstumpfartigen Abschnittes 12 entspricht 
in Rotorwellenrichtung gemessen etwa einem Viertel 
der Gesamthohe des Motorgehauses 7, wobei in einem 
Querschnitt gemaB Fig. 4 der kegelstumpfartige Ab- 
50 schnitt 12 um ca. 30° geneigte Flanken aufweist. 

Im Bereich der Kegelstumpfspitze ist eine topfartige 
Aufnahme 13 fur das Rotorwellenkugellager 10 ausge- 
biidet 

Der kegelstumpfartige Abschnitt 12 ist von zwei sym- 
metrisch zueinander angeordneten abgeflachten Ab- 
schnitt en 14 unterbrocheiL Letztere erstrecken sich et- 
wa vom FuBbereich der topfartigen Aufnahme 13, uber 
den kegelstumpfartigen Abschnitt 12 bis in den zylindri- 
schen Bereich 11 hinein. Die in Rotorwellenrichtung ge- 
messene Hone dieser abgeflachten Abschnitte 14 ent- 
spricht etwa einem Zweifachen der Kegelstumpfhohe. 
Die Ausrichtung dieser abgeflachten Abschnitte 14 ist 
so gewahlt, daB ein Winkel zu einer quer zur Rotorwel- 
lenachse verlaufenden Ebene von ca. 60° eingeschlossen 
wird. 

Das Motorgehause 7 weist kollektorseitig insgesamt 
vier Kuhlluftoffnungen 15 bis 18 auf, -wobei die Kuhlluft- 
6ffnungen 15 und 17 im zylindrischen Bereich 11 in Ro- 
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torwellenrichtung vor Obergang in den kegelstumpfar- 
tigen Abschnitt 12 angeordnet sind Die weiteren Kuhl- 
luftoffnungen 16 und 18 sind jeweils einem abgeflachten 
Abschnitt 14 zugeordnet, wobei die Rander der Kuhl- 
luftoffnungen 16 und 18 beabstandet sind zu den Ober- 
gangsbereichen von abgeflachtem Abschnitt 14 zum zy- 
lindrischen Abschnitt 11 bzw. zum kegelstumpfartigen 
Abschnitt 1Z 

Hieraus ergibt sich in einer Projektion quer zur Ro- 
torwelle 5, daB ein unterer, dem kegelstumpfartigen Ab- 
schnitt 12 abgewandter Rand kreisabschnittsformig, 
entsprechend dem Obergangsbereich rwischen dem ab- 
geflachten Abschnitt 14 und dem zylindrischen Ab- 
schnitt 11 ausgebildet ist, dies mit einem Abstand zu 
dieser Obergangslinie von ca. 5 mm Ein oberer, parallel 
zu einer quer zur RotorweUe 5 verlaufenden Ebene aus- 
gebildeter Rand verlauft unterhalb des Obergangsbe- 
reiches vom zylindrischen Abschnitt 11 zum kegel- 
stumpfartigen Abschnitt 12. Der Obergang vom unteren 
kreisabschnittsformigen Rand der Kuh lluf tof fnung 16 
bzw. 18 zum oberen gerade verlaufenden Rand ist stark 
verrundet, wobei die AbmaBe so gewahlt sind, daB stets 
ein genugend in seiner Breite dimensionierter Steg 19 
zwischen der Kuhlluf tof fnung 16 bzw. 18 und den Ober- 
gangsbereichen zwischen den einzelnen Motorgehause- 
auBenflachen gegeben ist. 

Die Kuhlluftoffnungen 16 und 18 in den abgeflachten 
Abschnitten 14 und die Kuhlluftoffnungen 15 und 17 in 
dem zylindrischen Bereich 1 1 sind jeweils um 180° ver- 
setzt angeordnet 

Die in den abgeflachten Abschnitten 14 vorgesehenen 
Kuhlluftoffnungen 16 und 18 gehen jeweils in eine Hal- 
terungsausnehmung 20, 21 fur ein Aufnahmegehause 22 
fur Kohlebursten 23 uber. Diese Halterungsausnehmun- 
gen 20 und 21 sind als ausgestanzte Teilflachen ausgebil- 
det und weisen seitlbhe Nuten 24 auf, in den en seitliche 
Rippen 25 des Aufnahmegehauses 22 eintauchen. 

Die Raumecken RE, die sich an den Obergangsstellen 
von der planen Flache des abgeflachten Abschnittes 14 
zu dem kegelstumpfartigen Abschnitt 12 und dem zylin- 
drischen Bereich 11 bilden, stellen die Bereiche hochster 
Struktursteifigkeit dar. Die hohe Struktursteifigkeit die- 
ser Bereiche wird fur die Befestigung der Aufnahmege- 
hause 22 ausgenutzt, indem die plane Flache eines jeden 
abgeflachten Abschnittes 14 um ca. 0,1 bis 0,5 mm kon- 
kav nach innen gewolbt ist, wobei sich die Schenkel 26 
eines Befestigungsabschnittes 27 des Aufnahmegehau- 
ses 22 bis zu den Raumecken RE im Einbauzustand 
erstrecken. Dadurch ist gewahrleistet, daB die Aufnah- 
megehause 22 an den Raumecken RE aufliegen. 

Die konkave Ausformung der planen Flachen der ab- 
geflachten Abschnitte 14 ist im unbeeinfluBten Zustand, 
d. h. vor einer Montage der Aufnahmegehause 22 gege- 
ben. Durch eine Montage der Aufnahmegehause 22 ist 
ein Ausgleich der konkaven Ausformung erreicht, unter 
Ausbildung einer entsprechenden Vorspannung in dem 
Motorgehause 7. Die bei der Befestigung nach auBen 
gezogenen abgeflachten Abschnitte 14 wirken als Fe- 
dervors^annelemente. 

Die Befestigung der Aufnahmegehause 22 auf dem 
dunnwandigen Motorgehause 7 erfolgt uber eine form- 
schlussige Verbindung durch Niete, welche auch unter 
stetigen Vibrationen eine sichere Verbindung darstel- 
len. Das Motorgehause 7 weist hierzu im Bereich seiner 
abgeflachten Abschnitte 14 beidseitig der Halterungs- 
ausnehrnungen 20 bzw. 21 jeweils zwei Durch trittsoff - 
nungen 28 fur die Niete auf. 

Der an dem Aufnahmegehause 22 fur die KohlebGrste 



23 vorgesehene Befestigungsabschnitt 27 besitzt im Be- 
reich eines Steges 26 eine Aufnahmenut 29. Diese Auf- 
nahmenut 29 ist — bezogen auf eine Ausrichtung nach 
Montage des Aufnahmegehauses 22 an dem Motorge- 
s hause 7 — randoffen in Richtung auf den abgeflachten 
Abschnitt 14 des Motorgehauses 7 ausgebildet und er- 
streckt sich von einem oberen Randbereich 30 bis etwa 
zur Mitte der hdhenmaBigen Erstreckung des Steges 26. 
In dem dem oberen Randbereich 30 abgewandten End- 

io bereich der Aufnahmenut 29 ist eine den Steg 26 durch- 
tretende, in diesen Endbereich der Aufnahmenut 29 ein- 
lauf ende Bohrung 31 vorgesehen. 

Die Aufnahmenut 29 und die Bohrung 31 sind fur die 
Fixierung eines Entstdrelementes 32, vorzugsweise ei- 

15 nes Kondensators, gedacht. Ein FuB 33 des Entstdrele- 
mentes 32 wird vor der Aufnahmegehausemontage 
durch die Bohrung 31 gefuhrt, umgebogen und in die 
Aufnahmenut 29 eingelegt. Die Hohe der Aufnahmenut 
29 — gemessen parallel zur Langserstreckung des Auf- 

20 nahmegehauses 22 — ist hierbei geringer bemessen als 
der Durchmesser des FuBes 33 des Entstorelementes 32. 
Bei einer Montage des Aufnahmegehauses 22 an das 
Motorgehause 7 wird der FuB 33 des Entstorelementes 
32 in Zusammenwirkung mit dem dem Befestigungsab- 

25 schnitt 27 zugeordneten abgeflachten Abschnitt 14 des 
Motorgehauses 7 klemmkontaktiert Hierbei wirken die 
im Zwickel zwischen den Kuhlluftoffnungen 16 bzw. 18 
und den Nuten 24 der Halterungsausnehmungen 22 
bzw. 21 auspragten Teilflachen Fl und F2 als metalli- 

30 sches Federelement, welches fur eine ausreichende Fe- 
stigkeit der Klemmverbindung sorgt, sobald das Auf- 
nahmegehause 22 uber Niete mit dem Motorgehause 7 
befestigt wird Dies erweist sich insofern als vorteilhaft, 
da weitere Anschlag- und Befestigungsteile entfallen so- 

35 wie Aufnahmegehause- und Entstorelementmontage in 
einem Schritt erfolgen kann. 

Die im Bereich der abgeflachten Abschnitte 14 zu 
befestigenden Aufnahmegehause 22 bestehen aus ei- 
nem elektrisch isolierenden Material, wie bspw. Duro- 

40 plast Wie bereits erwahnt ist ein solches Aufnahmege- 
hause fur Kohlebursten aus einer noch nicht veroffent- 
lichten europaischen Patentanmeldung der Anmelderin 
besetzt, auf dessen Inhalt hiermit vollinhaltlich Bezug 
genommen wird. 

45 Das Motorgehause 7 weist endseitig, d. h. an dem frei- 
en Endbereich des zylindrischen Abschnittes 11, einen 
nach auBen umgebogenen, umlaufenden Randbereich 

34 auf, dessen Durchmesser Dl um einen Faktor 1,05 bis 
1,15, bevorzugt 1,1 groBer ist als der AuBendurchmesser 

50 D2 des Motorgehauses 7. 

Wie bereits eingangs erwahnt, wird das Motorgehau- 
se 7 an dem Lageraufnahmeteil 8 befestigt, wozu das 
Motorgehause 7 endseitig, d. h. dem Randbereich 34 zu- 
geordnet, vier gleichmaBig uber den Umfang verteilte 

55 Befestigungsstege 35 aufweist Diese Befestigungsstege 

35 erstrecken sich quer zur Ausrichtung des gesamten 
Motorgehauses 7. Aus der Schnittdarstellung in Fig. 4a 
ist zu erkennen, daB ein jeder Befestigungssteg 35 abge- 

60 dung eines im wesentlichen U-formigen Profils. Diese 
hochgestellten Begrenzungswande 36 und 37 dienen zur 
Erhohung der Steifigkeit. 

Der umlaufende Randbereich 34 wird durch die abge- 
winkelten Begrenzungswande 36 und 37 der Befesti- 
65 gungsstege 35 unterbrochen derart, daB die Begren- 
zungswande 36 und 37 in den eigentlichen zylindrischen 
Bereich 11 des Motorgehauses 7 einlaufen. 

Wie weiter insbesondere aus Fig. 4a zu erkennen, ist 
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ein Befestigungssteg 35 im Querschnitt hinsichtlich der der Begrenzungswande 36 etwa 70 bis 90% der Breite 
Begrenzungswande 36 und 37 unsymmetrisch ausgebil- h3 der AuslaBoffnung 43 entspricht Die verlangerten 
det, wobei eine auf einer stromungsabgewandten Seite Begrenzungswande 36 versteifen das Motorgehause 7 
angeordnete Begrenzungswand 36 zur leitblechartigen und unterstutzen gleichzeitig die Luftfuhmng durch die 
Wirkung einen Winkel von 30 bis 50° , in dem gezeigten 5 Abwinklungen des Lageraufnahmeteiles 8. Durch den 
Ausfuhrungsbeispiel ca. 45°, mit einer durch die Rotor- sich bildenden Spaltquerschnitt wird der Stromungs- 
welle 5 verlaufenden Querebene einschlieBt Weiter sind druckverlust deutlich gesenkt 

die Begrenzungswande 36 und 37 auch hinsichdich ihrer Zwischen dem auf der Rotorwelle 5 befestigtem Ge- 
Hohenerstreckung — parallel zur Rotorwelle 5 gemes- blaserad 6 und dem Lageraufnahmeteil 8 ist an letzte- 
sen _ unterschiedlich ausgebildet Die Hohe hi der 10 rem drehfest ein Diffusor 45 befestigt Letzterer ist 
leitblechartigen Begrenzungswand 36 entspricht etwa ebenfalls bekannt aus einer noch nicht veroffentlichten 
der doppelten Hohe h2 der anderen Begrenzungswand deutschen Patentanmeldung der Anmelderin, auf dessen 
37, wobei die Hohe h2 der letzteren mindestens 2 mm Inhalt auch hier voliinhaltlich Bezug genommen wird 
betragt In dem gezeigten Ausfuhrungsbeispiel miBt die Der Diffusor 45 erstreckt sich quer zur Rotorwelle 5 
leitblechartige Begrenzungswand 36 ca- 9 mm und die 15 und weist auf der dem Motorraum 46 abgewandten Sei- 
andere Begrenzungswand ca. 4 mm. te Diffusorieiteiemente 47 und auf der dem Motorraum 

Bedingt dadurch, daB die Begrenzungswande 36 und 46 zugewandten Seite Ruckfuhrschaufeln 48 auf. Die 

37 in den umlaufenden Randbereich 34 einlaufen, ergibt Befestigung des Diffusors 45 erfolgt im Bereich der La- 
sich, daB dieser Randbereich 34 in einer Projektion quer gerstelle 40 des Lageraufnahmeteiles 8, wobei die La- 
zur Rotorwelle 5 einen spitzen Winkel von 10 bis 15° 20 gerstelle 40 eine entsprechend ausgeformte kreisrunde 
mit einer senkrecht zu der Motorweile 7 verlaufenden Axialoffnung 49 des Diffusors 45 durchtritt Im Bereich 
Ebene einschlieBt der Stege 39 des Lageraufnahmeteiles 8 erfolgt die 

Das insbesondere in den Fig. 5 und 6 dargestellte La- drehgesicherte Befestigung des Diffusors 45. 
geraufnahmeteil 8 ist, wie bereits eingangs erwahnt, aus Diffusor 45 und Geblaserad 6 werden zusammen von 

einer noch nicht veroffentlichten Anmeldung der An- 25 einem Geblasetopf 50 uberdeckt, welcher randauBen- 
melderin bekannt, auf dessen Inhalt hiermit vollinhalt- seitig am Ringbereich 38 des Lageraufnahmeteiles 8 be- 
lich Bezug genommen wird. Dieses Lageraufnahmeteil 8 festigt wird. 

setzt sich im wesentlichen zusammen aus einem Ringbe- Der Diffusor 45 ist hierbei derart positioniert, daB 
reich 38 und zwei Stegen 39, die die Verbindung zwi- seine Ruckfuhrschaufeln 48 ausgehend von einer Diffu- 
schen dem Ringbereich 38 und einer Lagerstelle 40 her- 30 sorplatte 51 sich bis auf die dem Diffusor 45 zugewandte 
stellen. Die Stege 39 sind asymmetrisch aufgebaut, in- Oberflache des Lageraufnahmeteiles 8 erstrecken. So- 
dem die stromungsabgewandte Seite ein esjeden Steges mit entspricht ein Abstand h4 zwischen der Diffusor- 
39 mit einer leitblechartigen Abwinkelung 41 versehen platte 51 und der zwischen Lageraufnahmeteil 8 und 
ist, wodurch zum einen eine Versteifung der Stege 39 Motorgehause 7 gebildeten AuslaBoffnung 43 einer H6- 
bewirkt ist Zum anderen lassen diese Abwinklungen 41 35 he der Ruckfuhrleitschaufein 48. 

auch die Luftstromung vorteilhaft zirkulierend ausstro- Die Breite h3 der AuslaBoffnung 43 ist weiterhin so 
men, so daB das Motorgehause 7 durch eine Drallstro- bemessen, daB diese etwa 50 bis 70% der Hohe h4 ent- 
mung umspQlt wird. Die Stege 39 und die Lagerstelle 40 spricht 

teilen den durch den Ringbereich 38 gebildeten Inn en- Durch die gewahlte Ausgestaltung wird der Arbeits- 

raum in zwei Luftdurchtrittsbereiche, deren GrundriB- 40 volumenstrom geteilt derart, daB die Motorkuhlluft teil- 
flache so groB gewahlt ist, daB die durch diese Bereiche weise das Motorgehause 7 durchstrdmt und teiiweise 
stromende Luft teiiweise in den Motorraum stromt und auBen an dem Motorgehause 7 nach Durchtritt durch 
teiiweise auBerhalb am Motorgeblase vorbeigefuhrt die AuslaBoffnung 43 entlang gefuhrt wird. Hieraus er- 
wird. gibt sich, daB bei gleichem Druckverlust die freien 

Die Befestigung des Motorgehauses 7 an dem Lager- 45 Querschnitte im Elektromotor 2 kleiner gewahlt werden 
aufnahmeteil 8 erfolgt im Bereich des U-Steges 42 eines konnen und auch ein kleinerer Motorgehausedurchmes- 
jeden Befestigungssteges 35, wobei sich diese U- Stege ser D2 ausreichend ist, womit eine kompakte Motor- 
42 auf einer Oberseite des Ringbereiches 38 des Lager- Geblase-Einheit 1 geschaffen ist 

aufnahmeteiles 8 abstutzen. Hierbei sind die Befesti- Der in dem Motorgehause 7 angeordnete Stator 4 

gungsstege 35 bzw. die U-Stege 42 um 0,1 bis 03 mm 50 weist einen Querschnitt auf, welcher teiiweise an die 
konkav ausgebildet und werden mit dem Ringbereich 38 Innenkontur des Motorgehauses 7 angepaBt ist und teil- 
durch materialeigene Vemietung verbunden. Die Mon- weise mit Abstand zu dem Motorgehause 7 verlauft Ein 
tageanordnung ist bspw. aus der Fig. 7 in einer Drauf- solcher Statorquerschnitt ist aus der Fig. 8zu erkennen. 
sicht zu erkennen. Der Stator 4 setzt sich zusammen aus vier dem Mo- 

Weiter ist aus der zuletzt genannten Darsteilung zu 55 torgehauseumfang angepaBten Bereichen 52 und zwi- 
erkennen, daB sich zwischen dem AuBendurchmesser schen diesen sich erstreckenden gerade verlaufenden 
Dl des Motorgehauserandbereiches 34 und dem Innen- Bereichen 53 zusammen. Konkret ist die Ausbildung so 
durchmesser D3 des Lageraufnahmeteil- Ringbereiches gewahlt, daB die angepaBten Bereiche 52 kreisab- 

38 sich eine AuslaBoffnung 43 ausbildet Letztere ist schnittsformig verlaufen, wobei ein Radius dieser kreis- 
segmentiert durch die sich im wesentlichen radial er- so abschnhtsf or migen Bereiche 52 dem Radius der Motor- 
streckenden Befestigungsstege 35 des Motorgehauses 7. gehausewandung in diesem Bereich entspricht Der Sta- 
Hieraus ergeben sich AuslaBoffnungs-Segmente 44, tor 4 wird derart innerhalb des Motorgehauses 7 posi- 
welche im GrundriB kreisringabschnittsformig ausgebil- tioniert, daB der zylindrische Bereich 11 des Motorge- 
detsind hauses 7 dem Stator 4 zugeordnet ist Somit ergibt sich, 

Die Breite h3, gemessen zwischen den Durchmessern 65 daB der Radius der angepaBten Bereiche 52 etwa dem 
Dl und D3 steht in einem vorgewahlten Verhaltnis zur halben Durchmesser D2 abzuglich einer Wandstarke 
Hohe hi der leitblechartigen Begrenzungswande 36 des des Motorgehauses 7 entspricht 

Motorgehauses 7. Hier ist vorgesehen, daB die Hohe hi Diese vier kreisabschnittsformigen Bereiche 52 sind 
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umfangsauBenseitig jeweils durch die gerade verlaufen- 
den Bereiche 53 verbunden. 

Die Lange der angepaCten bzw. kreisabschnittsformi- 
gen Bereiche 52 ist hierbei so gewahlt, daB die Addition 
der Langen aller vier angepaBten Bereiche 52 etwa 35 5 
bis 45% des Motorgehauseumfangs entspricht 

Durch diese Ausgestaltung ist eine ausreichende 
Kiihlung des Elektromotors 2 gewahrleistet, da die vier 
kreisabschnittsformigen Bereiche 52 einen flachigen 
warmelekenden Kontakt zum Motorgehause 7 schaf- 10 
fen. 

Zwischen den gerade veriaufenden Bereichen 53 und 
der Motorgehause-Innenflache sind bedingt durch diese 
Ausgestaltung Luftspalte 54 gebildet, wobei eine freie 
Querschnittsflache in dem Motorgehause 7 zwischen 15 
dem Stator 4 und dem Rotor 3 bzw. zwischen dem Sta- 
tor 4 und dem Motorgehause 7 etwa 0,2 bis 0,4 des 
Querschnittes der AuslaBoffnung 43 entspricht. 

Die Kuhlleistung wird somit erbracht durch einen un- 
mittelbaren Anteil, welcher erzeugt wird durch den Mo- 20 
torkuhlluftstrom zwischen Stator 4 und Rotor 3 sowie 
Stator 4 und Motortopf 7, und einem mittelbaren Anteil, 
der auf die Warmeleitung vom Stator 4 zum Motorge- 
hause 7 beruht Das Motorgehause 7 wiederum wird 
durch den Hauptanteil des Arbeitsvolumenstromes 23 
uber die gesamte Motorgehauseoberflache gekuhlt Das 
Motorgehause 7 bildet in dieser Funktion ein zylinder- 
formiges Kuhlelement. Die erwahnte freie Quer- 
schnittsflache in dem Motorgehause ist die maBgebende 
GroBe fur die Aufteilung des mittelbaren und unmittel- 30 
baren Kuhlluftstromes. 

Aufgrund der zusatzlichen Kuhlleistung durch das 
Motorgehause sind die Kuhlluftdffnungen 15 bis 18 mi- 
nimiert fur einen kleinen Motorkuhlluftstrom, wodurch 
eine groBere Struktursteifigkeit des Motorgehauses 7 35 
im Bereich der Aufnahmegehause 22 fur die Kohlebiir- 
sten 23 und der topfartigen Lageraufnahme 13 erreicht 
ist, da der Obergang von der topfartigen Aufnahme 13 
zum zylindrischen Bereich 11 des Motorgehauses 7 ke- 
gelstumpfartig ausgebildet ist 40 

Wie weiter aus den Fig. 8 und 9 zu erkennen, weist 
der Stator 4 im Obergang von einem kreisabschnittsfor- 
migen Bereich 52 zum gerade veriaufenden Bereich 53 
eine in Rotorwellenrichtung verlaufende, nutformige 
Einbuchtung 55 auf, zur Zusammenwirkung mit einer in 45 
den Innenraum des Motorgehauses 7 ragenden Langs- 
sicke 56 desselben. Es sind insgesamt 4 solcher nutarti- 
gen Einbuchtungen 55 im Bereich der AuBenflache des 
Stators 4 vorgesehen, wobei jeweils zwei Einbuchtun- 
gen 55 einem gerade veriaufenden Bereich 53 zugeord- 50 
net sind. 

Die erwahnten Langssicken 56 sind in dem zylindri- 
schen Bereich 1 1 des Motorgehauses 7, vorgesehen und 
erstrecken sich in Rotorwellenrichtung. Die Langssik- 
ken 56 sind durch Eindruckungen des Motorgehauses 7 55 
gebildet Diese, in die entsprechenden nutartigen Ein- 
buchtungen 55 des Stators 4 eingreifenden Langssicken 
56 dienen sowohl zur Positionierung des Stators 4 als 
auch zur Gewahrieistung einer Verdrehsicherheit des- 
selben. Durch die exakte Positionierung ist es moglich, eo 
bei der Montage den Stator 4 automatisch mit den Auf- 
nahmegehausen 22 zu kontaktieren. Vorteilhaft ist es, 
federnde Kontaktelemente am Stator 4 anzubringen, 
die einen sicheren elektrischen Kontakt zu einem ent- 
sprechenden Kontaktelement am Aufnahmegehause 22 65 
herstellen und aufgrund ihrer federnden Eigenschaften 
Toleranzen ausgleichen konnea 

Eine aufnahmegehauseseitige Fixierung des Stators 4 
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ist erreicht durch nach innen ragende Anschlagvor- 
sprunge 57 an dem Motorgehause 7. Weiter ist hier- 
durch eine axiale Positionierung des Stators 4 in dem 
Motorgehause 7 gegeben. Diese Anschlagvorspriinge 
57 sind als eingedruckte Anschlagsicken ausgebildet, 
welche in Geblaserichtung offen sind (vgL hierzu 
Fig. 12). 

Geblaseseitig wird die Fixierung durch eine Verkle- 
bung von Stator 4 und Motorgehause 7 auf den vier 
kreisabschnittsformigen Bereichen 52 gewahrleistet. 

Wie bereits eingangs erwahnt, bildet das Motorge- 
hause 7 an dem dem Kollektorabschnitt 58 zugewand- 
ten Ende eine topfartige Aufnahme 13 aus. Letztere 
dient zur Aufnahme des einen Rotorwellenkugellagers 
10. Dieses stutzt sich am Topfboden 59 uber eine Well- 
scheibe 60 ab, womit das Rotorwellenkugellager 10 in 
Rotorwellenrichtung vorgespannt ist Die Rillenkugella- 
ger werden durch die Wellscheibe 60 axial gegenein- 
ander vorgespannt, wobei diese Vorspannung fur eine 
Ausrichtung der KugellagerauBenringe zur Rotorwelle 
5 und den Innenringen sorgt Dies ist dadurch ermog- 
licht, da zwischen KugellagerauBenring und Aufnahme 
13 ein Spalt von bis zu 0,05 mm vorgesehen ist 

Die Drehmomentubertragung vom Rotor 3 auf das 
Geblaserad 6 erfolgt mittels zweier Scheiben 61 und 62, 
die jeweils zur Anlageflache, welche durch eine schei- 
benformige Geblaseradunterwand 63 gebildet ist, kon- 
kav ausgebildet sind Diese Scheiben 61 und 62 sind 
hierbei drehfest an der Rotorwelle 5 gehaltert Durch 
die konkave Ausgestaltung wird eine Federvorspan- 
nung erzeugt, wobei die konkave Wdibung zwischen 0,1 
und 0,3 mm betragt 

Die Scheiben 61 und 62 werden uber eine in Axial- 
richtung auf die Rotorwelle 5 aufgeschraubten Mutter 
46 zur Halterung der Scheiben 61 und 62 und des zwi- 
schen diesen klemmgehalterten Geblaserades 6 an der 
Rotorwelle 5 gegen das zweite Rotorwellenlager 9 ver- 
spannt Die Verschraubung mittels der Mutter 64 er- 
folgt hierbei derart, daB kein Gegenmoment am gegen- 
uberliegenden Rotorende aufgebracht werden muB. 

Alle offenbarten Merkmale sind erfindungswesent- 
iich. In die Offenbarung der Anmeldung wird hiermit 
auch der Of fenbarungsinhalt der zugehorigen/beigef ug- 
ten Prioritatsunterlagen (Abschrift der Voranmeldung) 
voliinhaltlich mit einbezogen, auch zu dem Zweck, 
Merkmale dieser Unterlagen in Anspruche vorliegen- 
der Anmeldung mit aufzunehmen. 

Patentanspruche 

1. Schnellaufender Elektromotor (2) mit einem Ro- 
tor (3) und einem Stator (4) und einem auf einer 
Rotorwelle (5) befestigten Geblaserad (6), wobei 
durch eine Umlenkung die durch das Geblaserad 
(6) gelieferte Motorkuhlluft teilweise den Motor (2) 
durchstromt und teilweise auBen an einem im we- 
sentlichen zylindrischen Motorgehause (7) entlang- 
stromt, wobei die Umlenkung durch einen Diffusor 
(45) in Zusarnrnenwirkung mit einem Geblasetopf 
(50) erreicht ist und wobei der Diffusor (45) eine 
Diffusorplatte (51) aufweist, an welcher einem Mo- 
torraum (46) zugewandte Ruckfiihrschaufeln (48) 
ausgebildet sind und zugeordnet dem Diffusor (45) 
eine im wesentlichen kreisringformige AuslaBoff- 
nung (43) zur Fuhrung der Kuhlluft auBen an dem 
Motorgehause (7) vorgesehen ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB eine Breite (h3) der AuslaBoffnung 
(43) etwa 50 bis 70% eines senkrecht, parallel zur 
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Rotorwelle (5) gemessenen Abstandes (h4) von der 
Diffusorplatte (51) zu der AuslaBoffnung (43) be- 
tragt 

2. Schnellaufender Elektromotor nach Anspruch 1 
oder insbesondere danach, dadurch gekennzeich- 5 
net, daB die AuslaBoffnung (43) segmentiert ist 
durch sich im wesentlichen radial erstreckende Be- 
festigungsstege (35) des Motorgehauses (7). 

3. Schnellaufender Elektromotor nach einem oder 
mehreren der vorhergehenden Anspriiche oder ins- 10 
besondere danach, dadurch gekennzeichnet, daB ei- 
ne Hohe der Ruckfuhrleitschaufeln (48) im wesent- 
lichen dem Abstand (h4) von der Diffusorplatte (51) 
bis zur AuslaBoffnung (43) entspricht 

4. Schnellaufender Elektromotor nach einem oder 15 
mehreren der vorhergehenden Anspriiche oder ins- 
besondere danach, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Stator (4) im Querschnitt teilweise an das Mo- 
torgehause (7) angepaBt ist und teilweise mit Ab- 
stand zu dem Motorgehause (7) verlauft, wobei die 20 
an das Motorgehause (7) angepaBten Bereiche (52) 
mindestens 20% des Motorgehauseumfanges ent- 
sprechen. 

5. Schnellaufender Elektromotor nach einem oder 
mehreren der vorhergehenden Anspriiche oder ins- 25 
besondere danach, dadurch gekennzeichnet, daB 
die angepaBten Bereiche (52) 35 bis 45% des Mo- 
torgehauseumfanges entsprechen. 

6. Schnellaufender Elektromotor nach einem oder 
mehreren der vorhergehenden Anspriiche oder ins- 30 
besondere danach, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Umfangslinie ernes angepaBten Bereiches (52) 
kreisabschnittsformig verlauft. 

7. Schnellaufender Elektromotor nach einem oder 
mehreren der vorhergehenden Anspriiche oder ins- 35 
besondere danach, dadurch gekennzeichnet, daB 
ein Radius des kreisabschnittsformigen Bereiches 
(52) des Stators (4) etwa dem Radius des Motorge- 
hauses (7) in diesem Bereich entspricht. 

8. Schnellaufender Elektromotor nach einem oder 40 
mehreren der vorhergehenden Anspriiche oder ins- 
besondere danach, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Statorquerschnitt vier kreisabschnittsformige 
Bereiche (52) aufweist, die umfangsauBenseitig je- 
weils durch gerade verlaufende Bereiche (53) ver- 45 
bunden sind. 

9. Schnellaufender Elektromotor nach einem oder 
mehreren der vorhergehenden Anspriiche oder ins- 
besondere danach, dadurch gekennzeichnet, daB im 
Obergang von kreisabschnittsformigen Bereich 50 
(52) zum gerade verlaufenden Bereich (53) eine in 
RotorweUenrichtung verlaufende, nutforrnige Ein- 
buchtung (55) ausgebildet ist zur Zusammenwir- 
kung mit einer in den Innenraum des Motorgehau- 
ses (7) ragenden Langssicke (56) desselben. 55 

10. Schnellaufender Elektromotor nach einem oder 
mehreren der vorhergehenden Anspriiche oder ins- 
besondere danach, dadurch gekennzeichnet, daB m 
einem gerade verlaufenden Bereich (53) des Stators 
(4) ein Luftspalt (54) zwischen einer Stator- AuBen- 50 
flache und einer Motorgehause-Innenflache gebil- 
det isL 

11. Schnellaufender Elektromotor nach einem oder 
mehreren der vorhergehenden Anspriiche oder ins- 
besondere danach, dadurch gekennzeichnet, daB ei- 65 
ne freie Querschnittsflache in dem Motorgehause 
(7) zwischen dem Stator (4) und dem Rotor (3) bzw. 
zwischen dem Stator (4) und dem Motorgehause (7) 
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etwa 0,1 bis 0,5, bevorzugt 0,2 bis 0,4, des Quer- 
schnittes der AuslaBoffnung (43) entspricht. 

12. Schnellaufender Elektromotor nach einem oder 
mehreren der vorhergehenden Anspriiche oder ins- 
besondere danach, wobei der Rotor (3) einen Kol- 
lektorabschnitt (58) aufweist und in dem Motorge- 
hause (7) kollektorseitig Kuhlluftoffnungen (15 bis 
18) ausgebildet sind, dadurch gekennzeichnet, daB 
das Motorgehause (7) kollektorseiug einen kegel- 
stumpfartigen Abschnitt (12) aufweist, welcher in 
Umfangsrichtung von abgeflachten Abschnitten 
(14) unterbrochen ist 

13. Schnellaufender Elektromotor nach einem oder 
mehreren der vorhergehenden Anspriiche oder ins- 
besondere danach, dadurch gekennzeichnet, daB 
ein abgeflachter Abschnitt (14) sich sowohl in dem 
kegelstumpfanigen Abschnitt (12) des Motorge- 
hauses (7) wie in dem zylindrischen Bereich (1 1) des 
Motorgehauses (7) erstreckt 

14. Schnellaufender Elektromotor nach einem oder 
mehreren der vorhergehenden Anspriiche oder ins- 
besondere danach, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Kuhlluftoffnungen (15 bis 18) nur in dern zylin- 
drischen Bereich (11) und in den abgeflachten Ab- 
schnitten (14) ausgebildet sind. 

15. Schnellaufender Elektromotor nach einem oder 
mehreren der vorhergehenden Anspriiche oder ins- 
besondere danach, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Kuhlluftoffnungen (15 bis 18) in den abgeflach- 
ten Abschnitten (14) und in dem zylindrischen Be- 
reich (11) jeweils um 180° versetzt sind. 

16. Schnellaufender Elektromotor nach einem oder 
mehreren der vorhergehenden Anspriiche oder ins- 
besondere danach, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Kuhlluftoffnungen (16, 18) in den abgeflachten 
Abschnitten (14) in eine Halterungsausnehmung 
(20, 21) fur ein Aufnahmegehause (22) fur Kohle- 
bursten (23) ubergehen. 

17. Schnellaufender Elektromotor nach einem oder 
mehreren der vorhergehenden Anspriiche oder ins- 
besondere danach, dadurch gekennzeichnet, daB 
die abgeflachten Abschnitte (14) im unbeeinfluBten 
Zustand eine konkave Ausformung aufweisen. 

18. Schnellaufender Elektromotor nach einem oder 
mehreren der vorhergehenden Anspriiche oder ins- 
besondere danach, dadurch gekennzeichnet, daB 
das Aufnahmegehause (22) fur die Kohlebursten 
(23) eine solche Erstreckung aufweisen, daB sie sich 
im wesentlichen bis in die den Obergang der Flach- 
bereiche (14) zu den kegelstumpfartigen Abschnit- 
ten (12) bildenden Ecken (RE) erstrecken. 

19. Schnellaufender Elektromotor nach einem oder 
mehreren der vorhergehenden Anspriiche oder ins- 
besondere danach, dadurch gekennzeichnet, daB 
durch die Montage der Aufnahmegehause (22) ein 
Ausgleich der konkaven Ausformung der abge- 
flachten Abschnitte (14) erreicht ist, unter Ausbil- 
dung einer entsprechenden Vorspannung in dem 
Motorgehause (7). 

20. Schnellaufender Elektromotor nach einem oder 
mehreren der vorhergehenden Anspriiche oder ins- 
besondere danach, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Aufnahmegehause (22) an das Motorgehause 
(7) angenietet sind 

21. Schnellaufender Elektromotor nach einem oder 
mehreren der vorhergehenden Anspriiche oder ins- 
besondere danach, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Obergang von einem kegelstumpfartigen Ab- 



DE 196 06 

17 

schnitt (12) zu einem abgeflachten Abschnitt (14) in 
Vertikalrichtung auch flachabschnittsseitig zumin- 
dest stegartig geschlossen ausgebildet ist 

22. Schnellaufender Elektromotor nach einem oder 
mehreren der vorhergehenden Anspriiche oder ins- 5 
besondere danach, dadurch gekennzeichnet daB 
ein Befestigungsabschnitt (27) eines Aufnahmege- 
hauses (22) in Zusammenwirkung mit einem zuge- 
ordneten abgeflachten Abschnitt (14) einen FuB 
(33) eines Entstorelementes (32) Wemmkontaktiert 10 

23. Schnellaufender Elektromotor nach einem oder 
mehreren der vorhergehenden Anspriiche oder ins- 
besondere danach, dadurch gekennzeichnet, daB in 
dem Befestigungsabschnitt (27) eine Aufnahmema 
(29) fur den FuB (33) ausgebildet ist. 15 

24. Schnellaufender Elektromotor nach einem oder 
mehreren der vorhergehenden Anspriiche oder ins- 
besondere danach, wobei das Motorgehause (7) 
uber Befestigungsstege (35) an einem Lageraufnah- 
meteil (8) befestigt ist, dadurch gekennzeichnet, daB 20 
die Befestigungsstege (35) abgewinkelte Begren- 
zungswande (36, 37) aufweisen zur Ausbildung ei- 
nes T- oder U-formigen Profils. 

25. Schnellaufender Elektromotor nach einem oder 
mehreren der vorhergehenden Anspriiche oder ins- 25 
besondere danach, wobei das Motorgehause (7) 
endseitig im Bereich der Befestigungsstege (35) ei- 
nen nach auBen umgebogenen, umlaufenden Rand- 
bereich (34) aufweist, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Randbereich (34) durch die abgewinkelten Be- 30 
grenzungswande (36, 37) der Befestigungsstege (35) 
unterbrochen ist derart, daB die Wande (36, 37) in 
den eigentlichenZylinderbereich(ll)des Motorge- 
hauses (7) einlauf en. 

26. Schnellaufender Elektromotor nach einem oder 35 
mehreren der vorhergehenden Anspriiche oder ins- 
besondere danach, dadurch gekennzeichnet, daB 
ein Befestigungssteg (35) im Querschnitt hinsicht- 
lich der Begrenzungswande (36, 37) unsymmetrisch 
ausgebildet ist 40 

27. Schnellaufender Elektromotor nach einem oder 
mehreren der vorhergehenden Anspriiche oder ins- 
besondere danach, dadurch gekennzeichnet, daB 
der umlaufende Randbereich (34) kreisabschnitts- 
formig zwischen den Befestigungsstegen (35) aus- 45 
gebildet ist 

28. Schnellaufender Elektromotor nach einem oder 
mehreren der vorhergehenden Anspriiche oder ins- 
besondere danach, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Randbereich (34) in einer Projektion quer zur 50 
Rotorwelle (5) einen spitzen Winkel mit einer senk- 
recht zu der Rotorwelle (5) verlaufenden Ebene 
einschlieBt 

29. Schnellaufender Elektromotor nach einem oder 
mehreren der vorhergehenden Anspriiche oder ins- 55 
besondere danach, dadurch gekennzeichnet, daB ei- 
ne Begrenzungswand (36) zur leitblechartigen Wir- 
kung einen Winkel von 30 bis 50° mit einer durch 
die Rotorwelle (5) gehenden Querebene ein- 
schlieBt 60 

30. Schnellaufender Elektromotor nach einem oder 
mehreren der vorhergehenden Anspriiche oder ins- 
besondere danach, dadurch gekennzeichnet, daB ei- 
ne in Rotorwellenrichtung gemessene Hohe (hi) 
der Begrenzungswand (36) etwa 70 bis 90% der 65 
Breite (h3) der AuslaBoffnung (43) entspricht 

31. Schnellaufender Elektromotor nach einem oder 
mehreren der vorhergehenden Anspruche oder ins- 
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besondere danach, dadurch gekennzeichnet, daB 
die in Rotorwellenrichtung gemessene Hohe (h2) 
der anderen Begrenzungswand (37) mindestens 
2 mm betragt 

32. Schnellaufender Elektromotor nach einem oder 
mehreren der vorhergehenden Anspriiche oder ins- 
besondere danach, wobei das Motorgehause (7) an 
dem kollektorseitigen Ende eine topfartige Auf- 
nahme (13) fur ein Rotorwellenkugellager (10) aus- 
bildet, dadurch gekennzeichnet, daB in der Aufnah- 
me (13) zur Abstutzung im Topfboden (59) eine 
Wellscheibe (60) angeordnet ist, welche das ICugel- 
lager (10) in RotorweUenrichtung vorspannt 

33. Schnellaufender Elektromotor nach einem oder 
mehreren der vorhergehenden Anspriiche oder ins- 
besondere danach, dadurch gekennzeichnet, daB 
das Motorgehause (7) in seinem zylindrischen Be- 
reich (11) sich in Rotorwellenrichtung erstreckende 
Langssicken (56) aufweist 

34. Schnellaufender Elektromotor nach einem oder 
mehreren der vorhergehenden Anspriiche oder ins- 
besondere danach, dadurch gekennzeichnet daB an 
dem Motorgehause (7) nach innen ragende An- 
schiagvorsprunge (57) ausgebildet sind zur axialen 
Positionierung des Stators (4) in dem Motorgehau- 
se^). 

35. Schnellaufender Elektromotor nach einem oder 
mehreren der vorhergehenden Anspriiche oder ins- 
besondere danach, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Stator (4) mit dem Motorgehause (7) in seinen 
kreisabschnittsformigen Bereichen (52) verklebt ist 

36. Schnellaufender Elektromotor nach einem oder 
mehreren der vorhergehenden Anspruche oder ins- 
besondere danach, wobei das Geblaserad (6) eine 
scheibenformige Geblaseradunterwand (63) auf- 
weist, dadurch gekennzeichnet, daB die Unterwand 
(63) zwischen zwei konkav gewolbten Scheibentei- 
len (61, 62), welche drehfest an der Rotorwelle (5) 
gehaltert sind, eingef aBt ist 

37. Schnellaufender Elektromotor nach einem oder 
mehreren der vorhergehenden Anspriiche oder ins- 
besondere danach, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Scheiben (61, 62) uber eine in Axialrichtung auf 
der Rotorwelle (5) aufgeschraubten Mutter (64) zur 
Halterung an der Rotorwelle (5) gegen ein Rotor- 
weilenlager (9) versparint sind 
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